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Geplante S-Bahn-Taktumstellung
Sachstandsbericht

Darstellung des Sachverhaltes:

Geplante S-Bahn-Taktumstellung in NRW

Im Auftrag des Landes NRW lasst das Kompetenzcenter ITF NRW (Integraler
Taktfahrplan) zurzeit die Umstellung des 20-Minuten-S-Bahn-Taktes auf einen 15/
30’-Takt gutachterlich untersuchen. Ziel ist es u.a., ein nachfragegerechteres
Angebot durch eine Ausweitung der Verkehrsleistungen wahrend der
Hauptverkehrszeit und eine Ricknahme von Leistungen in der Nebenverkehrszeit zu
schaffen. Dabei geht es auch um Verbesserungen im Ubergang zu den anderen
SPNV-Angeboten. Die Prufung schliet die Berlcksichtigung der geplanten
Einfuhrung des RRX in Nordrhein-Westfalen ein. Mit dem RRX wird gegenwaértig die
Einfuhrung eines neuen Schienenverkehrsproduktes in Nordrhein-Westfalen geplant,
das qualitativ zwischen dem heutigen Schienenpersonenfernverkehr (IC/ICE) und
dem RegionalExpress (RE) angesiedelt ist. Der RRX versteht sich als
Premiumprodukt des SPNV, dessen Kernstrecke durch die Rhein-Ruhr-Achse Koln -
Dusseldorf - Duisburg - Essen - Dortmund (- Hamm) gebildet wird. Der RRX soll aus
insgesamt sechs Linien bestehen, die jeweils im 60-Minuten-Takt verkehren.
Zwischen Dortmund und Kéln tberlagern sich die Linien zu einem durchgehenden
15-Minuten-Takt.

Nach dem derzeitigen Stand der gutachterlichen Untersuchung bestatigt auch die DB
Netz die grundsatzliche Fahrbarkeit eines 15’-/30’-Taktes.

Die fur ganz NRW durchgefuhrte Nachfrageuntersuchung bezieht sich auf den
Zeithorizont 2030. Es werden zwei Prognosefélle betrachtet (Fahrplan 2030 mit RRX
und S-Bahnen im 20’-Takt oder 15’-/30’-Takt).

o) 1 bt

Suberkrib Butz
Landrat Kreisdirektor



Die Gutachter kommen zu dem Ergebnis, dass eine Taktumstellung im Bereich
Dusseldorf und Koln nachteilig ist. Nachfragesteigerungen sind im Bedienungsgebiet
des VRR vor allem im Ruhrgebiet zu erwarten.
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Abbildung 1: S-Bahn Taktszenario 2
Quelle: Prasentation des VRR, bearbeitende Blros SMA und Partner, Zirich und
Ingenieurgruppe IVV, Aachen / Berlin

Auf Grund der Erkenntnisse hat man im Weiteren ein ,Trennungsszenario 2“
entwickelt, das fur das nordliche Ruhrgebiet, den Ruhrkorridor und den Raum Essen
/ Wuppertal einen 15’-/30’-Takt vorsieht und fir die Regionen Dusseldorf und Kdln
den bisherigen 20’-Takt beibehalt. Hierdurch ergeben sich allerdings
Ubergangspunkte unterschiedlicher Taktlagen in Duisburg Hbf, Essen Hbf und im
Raum Wuppertal.

FUr das noérdliche Ruhrgebiet sieht das ,Szenario 2“ im 15/30'-Takt folgende
Neukonzeption gegeniber der heutigen Situation vor:

S-Bahn S 2 20'-Takt wird durch 30‘-Takt ersetzt,
Linienast nach Duisburg wird durch RB 3 ersetzt,
zusammen mit RE 3 entsteht 30°-Takt DO - DU,
30‘-Takt bis Herne, anschlielRend 60°-Takte nach Essen
und Recklinghausen (mit 7 Tage Bedienung nach RE)



S-Bahn S 9

RegionalExpress RE 14

RegionalBahn RB 33

RegionalBahn RB 44

30'-Takt Wuppertal - Essen - GE-Buer Nord,
60‘-Takte nach Haltern am See und Uber die ,Hertener
Bahn® nach Recklinghausen

30'-Takt Dorsten - Essen-Steele,

60'-Takte Dorsten - Borken, Dorsten - Coesfeld,

ggfls. zuklnftig vom gleichen Bahnsteig
(Flugelzugkonzept), wenn infrastrukturelle Hindernisse
behoben sind.

60°-Takt Bottrop - Oberhausen/Duisburg -
Monchengladbach

60‘-Takt Dorsten - Oberhausen
entfallt zu Gunsten RB 33
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Abbildung 2: Vergleich Status Quo - 15'/30'-Takt
Quelle: Prasentation des VRR, bearbeitende Bliros SMA und Partner, Zirich und
Ingenieurgruppe 1VV, Aachen / Berlin

Auf der Achse Gladbeck-West - Bottrop - Essen entsteht durch Uberlagerung von
RE 14 und S 9 ein fast reiner 15°-Takt.



Auswirkungen auf den OPNV im Kreis

Die S-Bahn-Taktumstellung bzw. das SPNV-Bedienkonzept ab Ende 2019 hat
unmittelbare und mittelbare Auswirkungen auf den straBengebundenen OPNV im
Kreis Recklinghausen.

Zu den unmittelbaren Auswirkungen zéhlen u.a. Anschlusssicherungen von Bus auf
Schiene und umgekehrt in Dorsten, Herten (Mitte)'*, Herten-Westerholt** und
Gladbeck-West. In Dorsten wirde eine halbstiindliche, in Herten eine stuindliche und
in Gladbeck eine 15-miniitige Anbindung an das OSPV-Netz im Fokus stehen. Die
moglichen Mehrleistungen sind noch nicht bekannt. Die Vestische sieht zudem
strukturelle Probleme bei den Zu- und Abbringerverkehren an den Bahnhofen, die
gofls. eine Uberplanung der stadtischen Gesamtnetze erfordern wiirden. Hier miisste
im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Kreis Recklinghausen
geprift werden, wie diese Anschlisse ab frihestens Dezember 2019 gesichert und
dabei Mehrkosten oder Parallelverkehre vermieden werden koénnten.

Zu den mittelbaren Auswirkungen gehéren notwendige Mehrleistungen der DSW21-
Linien 480 und 482 auf dem Castrop-Rauxeler Stadtgebiet, die die S-Bahn-Halte
Dortmund-Mengede (S 2/ S 24 neu) und Dortmund-Marten Sid (S 4) anbinden. Die
Gutachter schlagen fir diese Linien eine Verdichtung auf einen 15'-Takt vor. Dies
wirde fur die Stadt Castrop-Rauxel eine Mehrleistung von rd. 200 Tkm pro Jahr
bedeuten. Die Angebotsverbesserung fihrt nach der Nachfrageprognose der
Gutachter nur zu marginalen Fahrgastzuwachsen. Hier ist im Zuge der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Kreis Recklinghausen ebenfalls zu
prifen, wie Angebot und Nachfrage ab frihestens Dezember 2019 in Einklang
gebracht werden kdnnten.

Erst nach der Uberpriifung kénnten die tatsachlichen Auswirkungen auf den Kreis
Recklinghausen und auf die kreisangehorigen Stadte genauer beziffert werden.

Es zeichnet sich ab, dass die Vestische StraBenbahnen GmbH zur geplanten
S-Bahn-Taktumstellung bis voraussichtlich Ende August 2014 eine sehr kritische
Stellungnahme gegeniber dem VRR abgeben wird.

Die grofdten Auswirkungen durch die S-Bahn-Taktumstellungen ergeben sich entlang
der SPNV-Hauptstrecke Dortmund - Bochum - Essen. Hier insbesondere die S 1, die
im 15°-Takt verkehren soll. Beispielsweise entstiinden bei kompletter Umsetzung der
Gutachtervorschlage fir den OSPV im Bediengebiet der Dortmunder Stadtwerke
(DSW?21) jahrliche Mehrkosten von rd. 5,3 Mio. €. Folglich haben die Stadte Bochum
und Dortmund bereits kritische Stellungnahmen an den VRR versandt.

! * = die infrastrukturelle Machbarkeit wird zurzeit gepruft!
2 = die infrastrukturelle Machbarkeit wird zurzeit gepruft!



Bewertung der S-Bahn-Taktumstellung

Aus Sicht der Verwaltung muss man die S-Bahn-Taktumstellung bzw. das SPNV-
Bedienkonzept ab Ende 2019 aus verkehrsplanerischer und finanzieller Sicht
beurteilen.

Verkehrsplanerisch bietet das SPNV-Bedienkonzept einige Verbesserungen fir das
Kreisgebiet Recklinghausen. Durch den 30'-Takt der S 2 ist eine Bedienung von
Recklinghausen Hbf auch am Wochenende moglich (bislang nur Mo-Fr) und
verbessert so die Anbindung an das Oberzentrum Dortmund. AuRerdem verbessert
sich die Schienenanbindung in Ost-West-Richtung durch den zusatzlichen Linienast
der S 9 nach Recklinghausen und bindet nach langer Zeit die Stadt Herten wieder an
den SPNV an. Die Gutachter des Landes NRW erwarten eine Fahrgaststeigerung
der S 9 im Bereich von GE-Buer Nord um 88 % (oder rd. 1.500 Fahrgéaste pro Tag).

Im Westen des Kreises verbessert sich die Anbindung der Stadt Dorsten an das
Oberzentrum Essen durch einen 30°-Takt der RE 14, dafir entsteht ein
Umsteigeerfordernis in Richtung Oberhausen durch den Wegfall der RB 44. Die
Stadt Gladbeck wirde am Bahnhof Gladbeck-West zuktinftig mit einem fast reinen
15'-Takt an Essen angebunden. Dies stellt eine deutliche Attraktivitatssteigerung
gegenuber heute dar.

Der Wegfall der Direktverbindung nach Oberhausen (RB 44) wird durch das neue
Angebot weitgehend kompensiert. Zusatzlich erhalt die Stadt Gladbeck eine direkte
S-Bahn-Verbindung nach Recklinghausen. Im Gutachten sind Fahrgaststeigerungen
im SPNV zwischen Bottrop und Gladbeck um ca. 38 % ermittelt worden.

Aus finanzieller Sicht stellen mdgliche Mehrleistungen eine Umsetzungshirde dar,
wenn nicht die Mehrkosten durch Mehreinnahmen in entsprechender Hoéhe
ausgeglichen werden.

Die Mehrleistungen lassen sich aber zurzeit nicht genau beziffern, da die
Nachfrageprognose des Landes NRW in der Regel von Komplettumstellungen der
gesamten Buslinienleistung ausgeht und keine nachfragegerechten Fahrplan-
anpassungen vorsieht. Diese Uberprifung wird im Zuge der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes erfolgen. Aul3erdem ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt, ob
die bisherige SPNV-Umlage auch nach 2019 erhoben wird bzw. durch Wegfall sich
eine Ersparnis an anderer Stelle ergeben kénnte.



Nachfragewirkung der S-Bahn in der Region
Bottrop/Gladbeck bei Taktumstellung
(Nachfrageprognose bezieht sich auf 2030) ERB

Nachfragesteigerungen
— Essen— Bottrop — Gladbeck West (59, RE14)

— Steigerung um 20 % (2.500 Fahrgaste)
(Messstelle E-Borbeck — E-Borbeck Sid)

— Steigerung um 38 % (3.200 Fahrgaste)
(Messstelle Bottrop Hbf — Bottrop-Boy)
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Nachfrageriickgang * Information zur Verbindung Botirop — Oberhausen:
Turmbahnhof Essen-Dellwig in Nachfrageuntersuchung unterstelit:

— Oberhausen Hbf - BOtter (RB33] Bewirkt Verlagerung der Reisenden Dorsten/Gladbeck — Oberhausen

_ Rl‘Jckgang um 30 % (400 Fahrgéste) und begrindet den Rickgang Bottrop — Oberhausen via OB-Osterfeld

(Messstelle Bottrop-Vorderort — Bottrop Hbf) Sud

— Verlagerung von Reisenden auf die Verbindung
tiber Essen-Dellwig (Turmbahnhof unterstellt)
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Abbildung 3: Nachfragewirkung 2030

Quelle: Prasentation des VRR, bearbeitende Biiros SMA und Partner, Ziirich und
Ingenieurgruppe IVV, Aachen / Berlin

Weiteres Vorgehen bei der S-Bahn-Taktumstellung

Der Verkehrsvertrag fur die S-Bahnen im VRR lauft bis zum Dezember 2019. Um die
Vergabe vorbereiten und die entsprechenden Vorankindigungen der Vergabe
vornehmen zu kénnen, bendtigt der VRR eine Grundsatzentscheidung zum 15‘30°-
Takt im letzten Sitzungsblock 2014 (voraussichtlich Dezember 2014). Das Problem
ist, dass zu diesem Zeitpunkt die Uberpriifung der moglichen Auswirkungen auf den
OSPV durch die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes noch nicht vorliegen wird.

Der Ausschuss fur Verkehrsfragen und -entwicklung nimmt den Bericht der
Verwaltung sowie den mundlichen Bericht des Vertreters des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr zur S-Bahn-Taktumstellung zur Kenntnis.

Der Kreisausschuss und der Kreistag nehmen den Bericht der Verwaltung zur
S-Bahn-Taktumstellung zur Kenntnis.



