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Kreisstral3e 22 - Bedeutung fur gate.ruhr und Evonik und derzeitiger Stand

Darstellung des Sachverhaltes:

Der Kreis Recklinghausen flankiert und unterstitzt die kreisangehérigen Stadte unter
anderem durch die Erneuerung und Optimierung der Verkehrsinfrastruktur zur
Verbesserung der strukturpolitischen Wettbewerbsfahigkeit und der Schaffung von
Arbeitsplatzen in der vom Strukturwandel betroffenen Region Emscher-Lippe.

Die Kreisverwaltung fuhrt diese Strategie konsequent fort und hatte im zeitlichen
Vorlauf der Investitionen von EVONIK im Chemiepark Marl mit der Ertiichtigung des
Knotens A 52 / K 06 Brassertstral3e begonnen.

In dieser verkehrlich komplexen Gemengelage ist die parallele Begleitung des
Gate.Ruhr-Projektes von strategischer Bedeutung, da die durch ,gate.ruhr
generierten Verkehre auf der Achse Kreisstralle K22 - Bundesstralle -
Bundesautobahn A43 vernetzt werden mussen.

Die Stadt Marl plant im Zuge der Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 239.1
,gate.ruhr* den Umbau der derzeitigen Einmundung Carl-Duisberg-Stral3e (K 22,
Streckenabschnitt 9 — Ortsdurchfahrt) / K 22, Streckenabschnitt 9, NordstralRe — freie
Strecke) / NordstraBe (Gemeindestral3e) zu einem verkehrssicheren und
leistungsfahigen Kreisverkehrsplatz (KVP).

Die an die ,NordstralRe“ (Gemeindestral3e) angebundene ,Flurstrale (Erschlielung
des Hafens der ehemaligen Schachtanlage Auguste-Victoria) soll nicht mehr Gber die
Gemeindestral3e sondern direkt an die K 22 (Streckenabschnitt 9, Station 1+687-OD-
Ende) angebunden werden. Durch die zuséatzliche Direktanbindung entsteht ein neuer
4-armiger Kreisverkehrsplatz.

In der Beratungsfolge vom Méarz 2020 ist am 30.03.2020 im Kreistag einstimmig
folgender Beschluss gefasst worden.

Klimpel Butz
Landrat Kreisdirektor



1. Die von der Verwaltung durchgefiihrten MaBnahmen zur Vorbereitung des Ersatzneubaues
werden zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die erforderliche Planungs- und
Durchfiihrungsvereinbarung liber den verkehrsgerechten Ausbau der NordstraBe (K22) im
Zuge der Erneuerung des Briickenbauwerkes iliber den Sickingmiihlenbach mit der Stadt
Marl zu schlieBen.

2. Die Verwaltung berichtet kontinuierlich liber die Sachstande.

Diese Vorlage unterrichtet Uber die aktuellen Sachstdande zum Projekt.

Die Stadt Marl und die RAG Montan Immobilien GmbH (Eigentimer) haben
gemeinsam eine Projektgesellschaft - gate.ruhr GmbH - mit dem Zwecke der
Entwicklung und Vermarktung der Flachen des Bergwerkes AV 3/7 gegriindet. Die
gate.ruhr GmbH beabsichtigt die Revitalisierung bzw. Konversion der Flachen des
ehemaligen Bergwerks Auguste-Victoria 3/7 in Marl-Hamm. Die freiwerdenden
Entwicklungsflachen ,gate.ruhr® sollen einer Nachnutzung als Gewerbe- und
Industriegebiet zugefuhrt werden. Die zukunftigen verkehrlichen Anforderungen und
Belastungen, die aus der Realisierung der MaRnahmen folgen, werden Uber die
Kreisstralle K22-Carl Duisberg Str. / Nordstr. / Marlerstr. erschlossen. Der Anschluss
an das Ubergeordnete StraRennetz erfolgt Uber einen neu zu errichtenden
Kreisverkehrsplatz (KVP). Hierzu wurde die K22 zur Ortsduchfahrt auf einem Teilstlick
umgestuft (Amtsblatt Nr. 48 vom Nov. 2019 der Bezirksregierung Munster). Die
Baukosten hierfir tragt die gate.ruhr GmbH.

Die angrenzende freie Strecke der K22 weist aktuell eine Breite von ca. 6,0 m und
einen nicht durchgangigen Rad- /Gehweg in Minderbreite aus.

Es ist geplant, im Zuge der Mal3Bhahme der gate.ruhr Gmbh eine Anpassung an die
anliegende und kunftige Verkehrsbelastung vorzunehmen. Die Marler StralRe (K 22)
selbst, sowie eine Umgestaltung der versetzten Einmindungen Bachackerweg und
Hammer StralRe im Stadtteil Hamm ist ebenfalls geplant. Im Zuge dessen wird auch
der Ersatzneubau des Brickenbauwerks K 22 dber den Sickingmuhlenbach
umgesetzt.

Der Ausbaubereich der K 22 erstreckt sich zwischen der Ortsdurchfahrt-Tafel (Station
0+1760) westlich des Sickingmuhlenbachs und dem Knotenpunkt Hammer Stral3e /
Marler Stral3e.

Es soll der komplette StralRenausbau der K 22 (Nordstral3e / Marler Stral3e) und der
Neubau des Brickenbauwerks Uber den Sickingmuhlenbach betrachtet werden. Der
auszubauende Abschnitt zwischen Station 1+760 und 2+100 hat eine Lange von ca.
340 m.

Im Zuge der Mal3Bnahmen sollen die zukinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen
und die Verkehrssicherheit im Vordergrund stehen. Der StralBenraum soll



homogenisiert und geordnet sein. Hierzu ist die Anpassung des StralRenquerschnittes
erforderlich.

Aufgrund der durch die Ortsdurchfahrtgrenze geteilten Baulasttragerschaft der K 22
(Carl-Duisberg-StraRe/Marler Stral3e) ist die MalRnahme in 2 Lose aufgeteilt. Der Kreis
Recklinghausen verantwortet aufgrund seiner Baulasttragerschaft die Mal3nahmen
des Loses 2 fur den Teil der Kreisstral3e K 22, der auRerhalb der Ortsdurchfahrt liegt.
Das Los 1 obliegt der Stadt Marl.

Mafgeblich fur das Projekt ist die ErschlieBung tber die K 22 (Nordstral3e) aus
Ostlicher Richtung. Dabei stellt insbesondere das Briickenbauwerk K 22 (Nordstral3e)
/ Sickingmuhlenbach aufgrund seiner Beschaffenheit eine erhebliche Restriktion fur
die kunftige ErschlieRungsfunktion des Projektes dar. Dieses Bruckenbauwerk ist in
seiner Grundsubstanz tiefgreifend geschadigt und bereits den heutigen Anforderungen
aus dem Stral3enverkehr nur noch eingeschrankt gewachsen. Daher muss es erneuert
und entsprechend der zuklnftigen Verkehrsverhaltnisse im Querschnitt angepasst
werden. In diesem Zusammenhang soll dann ein beidseitiger FuR3- und Radweg
errichtet werden und die K 22 (Nordstral3e) mit ausgebaut werden. Diese Mal3hahme
des Kreises Recklinghausen beginnt an dem Bauende der StraRenbaumaf3nahme
(Kreisverkehrsplatz Carl-Duisberg-Stra®e/Nordstralle/Flurstralde) von ,gate.ruhr und
endet an der Einmindung K 22 (Marler Strafl3e) / Hammer Stral3e.

Die Carl-Duisberg-StraRe stellt die verkehrliche HaupterschlieBung des
Entwicklungsgebietes gate.ruhr dar. Sie wird als Hauptverkehrsstral3e kategorisiert
und bildet als Ortsdurchfahrt auch eine zwischengemeindliche Verbindung dar. Die
Carl-Duisberg-Stral3e hat als Teil einer Kreisstral3e (K 22) sowie die Nordstral3e/Marler
Stral3e eine regionale Verbindungfunktion (Verbindungsfunktionsstufe III).

Die StraRen Carl-Duisberg-Straf3e, Nordstral3e und Marler Stral3e sind im regionalen
Radwegenetz fur die Metropole Ruhr als Radhauptverbindungen verzeichnet. Bei der
Planung dieser Abschnitte sind daher entsprechende Vorgaben des
Radwegenetzplans durch die Kreisverwaltung bertcksichtigt worden

Finanzierung

Die MalRnahme ist in dem durch den Kreistag beschlossenen Investitionspaket des
Kreises Recklinghausen vom 27.05.2019 TOP 14 unter —Sanierungsmalfinahmen
Tiefbau (jeweils Lfd. Nr.5 ,Ingenieurbauwerke —Neubau mit 2.5000.000 € und
,StralRenbau — Neubau®“ mit 2.600.000 €) enthalten.

Die Gesamtkosten betragen nach der derzeitigen Planung 3,66 Mio. €. Zur
Finanzierung der Maflinahmen hat der Kreis Recklinghausen am 28.06.2021
gegeniber der Bezirksregierung Munster einen Férderantrag nach Forderrichtlinien
kommunaler StraBenbau (F6Ri-kom-Stra) mit einem Fordersatz von 75% der
forderfahigen Kosten gestellt.



Die beantragte Fordersumme liegt bei 2.718.600 €. Im Falle einer vollstandigen
Bewilligung der Fordersumme wird der Eigenanteil des Kreises Recklinghausen
906.200 € betragen.



