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Ersatzneubau der Bricke Uber die Lippe K32 sowie des Ausbaues des Rad-
Gehweges entlang der K32 —Buerer Stral3e / DorfstralRe - Abschnitt 3 in Marl
und Dorsten

Beschlussvorschlag: 1. Die von der Verwaltung durchgefuhrten
Malinahmen zur Vorbereitung des Ersatzneubaues
werden zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen
sowie die Ermittlung der Kosten durchzufihren, die
Finanzierung und die Zuwendungen sicherzustellen
und samtliche rechtlichen Voraussetzungen bis hin
zur  Ausfohrung fuar  den Neubau des
Brickenbauwerks Uber die Lippe zu beauftragen
und durchzufthren. Dartber hinaus soll im Zuge der
Brickenbaumaflinahme die Rad-Gehwege-
Verbindung beginnend an der Briicke Uber den
Wesel-Datteln-Kanal bis zum Ortseingang Dorsten-
Hervest radverkehrsgerecht ausgebaut werden.

3. Die Verwaltung berichtet kontinuierlich Uber die
Sachstande.

Darstellung des Sachverhaltes:

Veranlassung / Bestandssituation:

Die K32-Buerer StralRe / DorfstralRe beginnt im Stden an der BundestraBe 225 in
verlauft in Stadtgebiet Marl an dem INDU Gewerbepark vorbei nach Norden bis zur
LandestraRe 509 (Halterner StralRe) in Dorsten Ortsteil Hervest. Im Streckenverlauf
Uberquert die K32 den Wesel-Datteln-Kanal (WDK) und die Lippe.
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Das Briickenbauwerk Uber den WDK wurde in 2016/17 vom Wasser- und
Schifffahrtsamt Duisburg Meiderich neu in grol3erer Hohe und Weite errichtet. Der
Kreis ist Baulasttrager der Fahrbahn auf der Briicke.

Das Bauwerk Uber die Lippe befindet sich in Sichtweite des Kanalbauwerks. Der
Kreis Recklinghausen ist hier Eigentimer / Baulasttrager des gesamten Ingenieur
Bauwerkes. Das Bauwerk ist im Jahre 1926 als Stahlbaubriicke aus Stahlbeton auf
Stahlblechen und -trdgern hergestellt worden. Der Briickenliberbau ist als
mehrfeldriger Durchlauftrager mit Gerbergelenken ausgefiihrt worden.

Im 1945 wurde die Bricke an mehreren Stellen durch Sprengungen beschédigt. Der
Bruckenuliberbau stirzte in direkter Folge davon in die Lippe. Im Jahre 1947 wurde
der Uberbau geborgen und die entstandenen Schaden repariert. Die Briicke
Uberspannt die Lippe in einer Breite von rund 120,00 m.

In 2018 wurde das Bauwerk einer Hauptprifung unterzogen. Das Bauwerk wurde mit
der Zustandsnote 4,0 bewertet. Die OSA-objektbezogene Schadensanalyse- dieser
Prifung zeigte erhebliche Korrosionsschaden der Stahlkonstruktion. Den akuten
Handlungsgeboten des Gutachters wurde unverzuglich gefolgt. Die Lager der
Briicken-Nordseite wurden mit Notstapeln gesichert. Weiter wurde der Rad-Gehweg,
welcher auf der Westseite auskragte, eingezogen und auf die Fahrbahn verlegt. In
Folge dessen, musste ein Fahrstreifen der Briicke aufgehoben werden. Der Verkehr
wird seitdem mittels Lichtsignalanlage wechselseitig einstreifig Uber die Bricke
gefuhrt.

Eine Analyse der Schaden sowie Materialpriifungen kamen zu dem Ergebnis, das
eine Sanierung der aufgezeigten Schaden einem Neubau gleichkommen wurde. Alle
angefragten Unternehmen haben eine Sanierung der Briicke abgelehnt bzw. eine
Gewabhrleistung auf Sanierungsleistungen sowohl im Uberbau als auch im Bereich
der Widerlager / Fundamente ausgeschlossen.

Im Ergebnis ware eine Sanierung, die zu einer nachhaltigen, zumindest aber
signifikanten Verlangerung der Nutzungsdauer der 94 Jahre alten Bricke gefuhrt
hatte, daher nicht mdglich gewesen.

Hinsichtlich der Verkehrsbedeutung ist die Nutzung fiir den OPNV (Buslinie 227), die
Andienung landwirtschaftlicher Flachen zwischen Lippe und Kanal sowie die
Sicherstellung von Feuerwehr und Rettungsfahrten hervorzuheben. Zudem wird die
Strecke intensiv durch den Radverkehr genutzt.

Die Sicherstellung der Uberdrtlichen Wegebeziehung zwischen Marl und Dorsten
sowie Haltern am See bedarf daher der Briickenerneuerung.

Bewertungsmatrix der Einflussfaktoren

Die Verwaltung hat die verschiedensten Szenenarien flir eine Erneuerung der Briicke
— auch unter Bericksichtigung eine O0-Variante geprift. Die nachfolgende



Bewertungsmatrix legt den Fokus auf vier denkbare L6sungen ebenfalls unter
Berucksichtigung einer O-Variante und soll als Entscheidungsgrundlage fur die
weitere Beauftragung der Verwaltung dienen. Die Details der verschiedenen
untersuchten Varianten werden im mundlichen Vortrag vorgestellt.

Variante 1 |Ersatzbauwerk in gleicher Trasse / Herstellung unter bauzeitlicher Vollsperrung
Die K32-Buerer Stralle wird wahrend der gesamten Bauzeitvoll gesperrt.
Erlduterung [Das Briickenbauwerk wird abgerissen und an gleicher Stelle neu entsprechend der verkehrlichen

Anforderung gebaut.

Variante 2 |Ersatzbauwerk in gleicher Trasse mit Interimbauwerk / Wegebeziehung bauzeitlich via Interim

Vor Beginn der Neubaumalnahme des Briickenbauwerks wird parallekin Interim-bauwerk errichtet
Danach beginnt der Abriss und der Neubau des Briickenbauwerks in jetziger Lage.

Erlduterung

Variante 3 |Abbruch des Bestandsbauwerk / Riickbau der Wegebeziehung zu einer Rad- Gehwegverbindung

Die K32-Buerer Stralle wird unter Vollsperrung abgerissen. Als neue Briicke iber die Lippe wird eine

Erlduterun
g Briicke fur Radfahrer und FuRgangergebaut.

Variante 4 |Abbruch des Bestandsbauwerk / Riickbau der Wegebeziehung zwischen Marl und Dorsten-Hervest

Die Briicke tiber die Lippe der K32-Buerer StraBe wird abgerissen unchicht wieder errichtet Die
Erlduterung |Verbindung zwischen Marl und Dorsten-Hervest wird aufgelost.

Bewertungs-Faktoren (Variante 1 |Variante 2 [Variante 3 [Variante 4
Zeit / Schnelligkeit bis
/ Schnellig 3 0 2 2
zur Fertigstellung
Eingriff in Landschaft
und Natur 1 1 1 2
Eingriff in Gewasser 1 0 1 2
Verkehrsfihrun
Uhrung/ 1 3 0 0
Umleitung
OPNV / Rettungsdienst 0 3 0 0
Kosten 3 0 3 2
Unterhaltung 3 0 3 3
Summe 12 7 10 11
Legende Auswirkung 0 sehr schlecht
1 schlecht
2 gut
3 sehr gut

Die Bewertung fuhrt im Ergebnis zu vergleichbaren Ergebnissen wie beim Neubau
der Lippebricke K09 in Datteln-Ahsen sowie der im Planfeststellungsverfahren
befindlichen Briicke KO2 zwischen Datteln und Olfen-Vinnum.

Nach einer ersten Kalkulation sind Kosten in Hohe von insgesamt 15.000.000,00 €
fur die Erneuerung des Bauwerkes inklusive Radwegefiihrung anzusetzen. Dieser



Kostenansatz ware in etwa gleicher H6he nochmal fir ein Interimsbauwerk
anzusetzen.

Das Projekt durfte nach den  Richtlinien zur FOrderung des kommunalen
Stral3enbaus (FORi-kom-Stra) forderfahig sein. Die Forderquote fur den Kreis
Recklinghausen liegt bei 70+5% (,strukturschwache Region®). Das Projekt ist im
Rahmen der Einplanungsgesprache der Bezirksregierung Munster bereits im Herbst
des vergangenen Jahres informell vorgestellt worden.

Als Zeithorizont sind 3 Jahre Planungsvorlauf inklusive Vergabeverfahren sowie 2
Jahre Bauausfuhrung (Abbruch und Neubau) groRtenteils unter Vollsperrung zu
kalkulieren. Bei einem Neubau der Briicke wirde sich die zu Gberspannende Léange
durch die Bericksichtigung der rechtlichen Rahmenbedingungen (FFH- und
Naturschutzgebiet Lippeaue, Uberschwemmungsgebiet, parallel Uferentfesselung
durch den Lippeverband) auf voraussichtlich 140,00 m vergrof3ern. Die projektierte
Breite wirde sich durch den Radweg nur unwesentlich vergro3ern.

Die Verwaltung verfolgt die Doppelstrategie, die Wegebeziehung soweit und solange
wie moglich verkehrssicher aufrecht zu erhalten und parallel den Neubau der Briicke
zu planen.

Die Planungskosten der MalRnahmen sind daher in dem durch den Kreistag
beschlossenen Investitionspaket des Kreises Recklinghausen vom 27.05.2019 TOP
14 unter —Sanierungsmafllnahmen Tiefbau sowohl unter Ifd. Nr. 7
.Ingenieurbauwerke —Sanierung (Unterhaltung des Bauwerkes bis zur Fertigstellung
Ersatzbauwerk) mit 2.700.000 € und unter Ifd. Nr. 3 ,Ingenieurbauwerke — Neubau®
mit 5.000.000 €) enthalten.

Bis zum Beginn der durch Beschluss festgelegten Malinahmen wird versucht, das
bestehende Bauwerk fir den Verkehr, sei es auch in beschrankter Weise, aufrecht
zu erhalten. Bis dahin kdnnen auch MalRnahmen, wie z. B. Ablastung durch den
Ruckbau von Kragarmen, erforderlich werden. Die Aufhebung der Passage Uber die
Lippe aufgrund weiter voran schreitender Schaden, sollte hierbei letztes Mittel sein,
kann aber nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

Im Falle einer Vollsperrung wirde durch die nahezu parallele Linienfihrung die
LandestraRe L608 den Individualverkehr aufnehmen kodnnen. Die aktuell im
Stundentakt fahrende Buslinie 227 misste wie im Falle der in den zurtickliegenden
Jahren im Zuge der Kanalbriickensanierung auf gleicher Strecke bereits praktizierten
Nutzung der Landestral3e rund 2,7 km zusatzliche Wegestrecke fahren.

Eine alternative Radverkehrsfihrung sowie die verkehrliche Erreichbarkeit der im
Umfeld befindlichen landwirtschaftlichen Flachen ware deutlich komplexer.

Die Verwaltung arbeitet auch hier an einem Lésungsansatz



Relevanz fir den Klimaschutz:

OKeine unmittelbaren
Auswirkungen

X Positive Auswirkungen

[INegative Auswirkungen

Begrindung:

Die Kreisverwaltung setzt damit konsequent die Férderung des OPNV und die
Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs als alternativer Verkehrstrager im
Rahmen des Vestischen Klimapaktes um.




