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Abriss des Brickenbauwerkes der DB liber die K 41 (BismarckstraBe) und An-
hebung der Gradiente der KreisstraBe in Dorsten

Beschlussvorschlag: Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung abzu-
schlieBen, die Kosten fur die Haushaltsplanung zu
ermitteln, das Zuwendungsanderungsverfahren einzu-
leiten und die MaBnahme mit den Beteiligten umzuset-
zen.

Darstellung des Sachverhaltes:

Die K 41 (Bismarckstral3e, An der Wienbecke) ist eine Sud- Nord- Hauptverkehrs-
stralde in Dorsten und verbindet die Stadtmitte mit dem Stadtteil Wulfen.

Sie beginnt an der B 224 / L 509 (Borkener- / Halterner Str.) unterquert nach ca. ei-
nem halben Kilometer am ehemaligen Guterbahnhof Dorsten Hervest die alte Stre-
cke ,Wesel - Haltern am See” der Deutschen Bahn AG (DB) und endet an der L 608
(Hervester Stral3e). Sie hat eine Gesamtlange von 4,75 km.

Die v. g. Bahntrasse wurde 2001 seitens der DB aufgegeben, und nach Schlie3ung
des Bergwerks ,Furst Leopold® ist die Brlicke als Schienenverkehrsweg ohne Funkti-
on.

Der Kreis betreibt in unmittelbarer Nahe ein Pumpwerk, um aufgrund der Troglage
der K 41 unterhalb des Bauwerkes das anfallende Niederschlagswasser aber auch
das dort anstehende Grundwasser zu sammeln und der Lippe als Vorfluter zuzulei-
ten. Die Drainagen zur Sammlung des Grundwassers, die Schachte und die Stra-
Renablaufe bedurften wegen laufender Versandung in den vergangenen Jahren ei-
ner immer aufwandigeren Unterhaltung. Bei groReren Regenereignissen wurde die
Fahrbahn der K 41 unterhalb der Brucke standig Uberflutet und in den Winter-
monaten ergaben sich dort permanente Verkehrsgefahrdungen wegen auftretender
Vereisung / Glatte und Uberfrierender Nasse.
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Die DB und der Kreis sind daher Ubereingekommen, gemeinschaftlich das Briicken-
bauwerk gemall den Vorgaben des Eisenbahnkreuzungsgesetzes zu beseitigen
(halftige Ruckbaukosten).

Der Kreis betreibt deshalb in diesem Zusammenhang die Anhebung der Fahrbahn
der K 41 unterhalb des Bauwerks (Gradientenerhohung), um mit dem gleichzeitigen
Neubau eines Freispiegelkanals das Pumpwerk aul’er Betrieb nehmen zu kdnnen
und somit langfristig Unterhaltungs-, Instandsetzungs-, Strom- und Investitionskosten
(z.B. Erneuerung der Pumpen und des -gebaudes) einzusparen.

Ein entsprechende Anmeldung sowie ein Antrag auf Bezuschussung der Gesamt-
malinahme des Kreises (Baukosten Stral3e und anteilige Brickenabrisskosten) wur-
de bei der Bezirksregierung Munster gestellt. Der erste Zuwendungsbescheid seitens
der BR-MS liegt seit Anfang 2011 dem Kreis vor.

Zur Erstellung der Ausfuhrungsplanung hat der Kreis nach durchgefuhrter Honorar-
abfrage bei verschiedenen Ing.-Blros - unter Beteiligung der Vergabestelle und der
Rechnungsprufung im Hause — einen Auftrag an das Ingenieurburo ISW in Borken
vergeben. Die vorermittelten Baukosten als Grundlage flr die Honorarangebote ent-
sprachen den Zuwendungsunterlagen. Das sich daraus errechnende Honorar fur das
Ingenieurblro lag unterhalb der Wertgrenze des § 7 der Hauptsatzung des Kreises.

Im Zuge der Entwurfbearbeitung und der Ermittlung der Grundlagen stellte sich her-
aus, dass der zuvor ermittelte Grundwasserspiegel durch die AulRerbetriebnahme der
bergbaulichen Anlagen zukunftig hdher zu prognostizieren ist. Hieraus ergab sich die
Notwendigkeit einer starkeren Anhebung der Gradiente (h6here Gelandeanfullung).
Eine Kostenbeteiligung der Ruhrkohle an den neu zu erstellenden Entwasserungsan-
lagen wurde von dort aus zugesichert.

Diese weitere Gradientenanhebung hatte wiederum Auswirkungen auf den An-
schluss der Kreuzung ,Am Guterbahnhof / Am Holzplatz* unmittelbar vor dem abzu-
reilenden Bruckenbauwerk. Eine wirtschaftliche Untersuchung durch das Ing.-Buro
ergab, dass anstelle einer Regelkreuzung ein Kreisverkehrsplatz insbesondere zur
Vermeidung von Konflikt- und Gefahrenstellen sinnvoller ist.

Des Weiteren wurde im Zuge der Bearbeitung des Freispiegelkanals festgestellt,
dass der urspringlich vorgesehene Anschluss an einen im Baufeld verfligbaren und
geeigneten stadtischen Kanal aus Kapazitatsgrunden nicht ausreichend ist. Die Pla-
nung hierzu erbrachte zwei Alternativen:
- Bau eines eigenen Regenwasserkanals des Kreises mit Anschluss an den
ausreichend dimensionierten Kanal in der B 224 oder
- Beteiligung des Kreises an dem ohnehin sanierungsbedurftigen Kanal der
Stadt in der K 41.
Die endgultigen Abstimmungen laufen derzeit noch.



Die v. g. Anderungen fiihren letztendlich dazu, dass die Baukosten sich wesentlich
erhohen werden. Diese sind wiederum Grundlage fur die Honorarberechnung des
Ingenieurblros, fur das der Mehraufwand in der Planung monetar zu bericksichtigen
ist.

Das Ing.-Buro hat deshalb mittels eines Vertragsanderungsentwurfs seine Pla-
nungsmehrkosten gegenlber dem Kreis angezeigt. Eine Prifung nach HOAI sowie
die Prufung der Massen- und Kostenberechnung hat die sachliche und rechnerische
Richtigkeit der Nachforderung bestatigt.

Um die MalBnahme weiterhin Uber die Wertgrenze des § 7 der Hauptsatzung des
Kreises fortfUhren zu konnen ist die Beteiligung der Gremien des Kreistages erforder-
lich.

Die Verwaltung halt die Baumalnahme fir sinnvoll und langfristig geeignet, die Ver-
kehrsverhaltnisse auf der K 41 grundlegend zu verbessern und insbesondere die
Verkehrssicherheit dauerhaft zu gewahrleisten.



